55

Relevé de décisions
En date du 4 mars 2010
Contournement de la raffinerie

Par l'ouest



DREAL PACA - UT13

PROJET DE CONTOURNEMENT DE L’AVENUE E.MIGUET PAR
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Martigues, le 23 mars 2010

L’OUEST DE LA RAFFINERIE DE PROVENCE
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Relevé de décisions
Réunion du 4 mars 2010

(dans fes locaux de la DREAL PACA - UT13 ~ Martigues)

1. Participants

Nom Prénom Structure Adresse électronique

AUBRIEUX-GONTERO Marle-Thérése Carriéres GONTERO mt.aubrieux.gontero@canieres-gontero.com
GONTERO Reng Carriéres GONTERO

AUSSENMAC Danilel TOTAL Raffinage Marketlng / RP / Direction | danlel.aussenac@total.com

FAUQUE Georges TOTAL Raffinage Marketing / RP / DPI georges.fauque@total.com

BERTAUD Thierry Lﬁfﬁﬁtfam"age Marketing / RAF/ Service | oy hertaud@total.com

AUDIBERT Représentant riveralns de Martlgues

PAGES Didler Mairie de Martigues — Chef service urbanisme didier.pages@ville-martigues.fr

BOULLERNE Frédéric l;ﬁrii][:g::emgﬁgues = Chet service frederic.houllerme@ville-martigues.fr

Capltaine VAUCOULEUR SDIS 13

SANDON Gitben DREAL [ Chef UT13 gi|ber{.sandon@de\reIoppement—durab!e.gouv.fr
LAMBERT Véronique DREAL / UT13 / Equipe Risques veronique.lambert@developpement-durable.gouv.fr
MEVEL Qlivier DREAL /UT13 olivier.mevel@developpement-durable.gouv.ir
MOINIER Magall DDTM 13 / Service Urbanisme magajI.molnier@deveioppement»durable.gouv.fr

Le conseil général des Bouches du Rhone Invité & participer & la réunion n'était pas représenté.

2. Bref rappel du contexte - Objet de {a rencontre

Actuellement, avenue E.Miguet est la seule voie d'accés A la carriere GONTERO. L'Inconvénient majeur de
cette vole est qu'elle traverse selon un axe Nord/Sud la rafiinerie de Provence - TOTAL Raffinage Marketing.
Des risques potentiels sont donc induits par la circulation des véhicules sur cette route vers les équipements
de la raffinerie proches de la route et inversement de la raffinerie vers les usagers de cette route, malgré les
améliorations apportées a faménagement de cette route en terme de sécurité prescrites & I"établissement
TOTAL RP.

Le statut actuel de la route est une voie privée de TOTAL RM avec servitude de passage.

Aprés plusieurs annees de discussions en vain sur des possibles voies de contournement, les plus récents
échanges ont portés sur des projets de contournements par I'Est (commune de Chateauneuf-Les-Martigues,
CUMPM) dont les cofits ont été jugés prohibitifs du fait de IImportance des ouvrages de raccordement a
créer suf le réseau routier existant,

{’objet de la présente réunion est de trouver un consensus de toutes les parties prenantes sur le_projet
proposé par TOTAL RP d'un accés par I'Quest (commune de Martigues, CAPM), en contournant la
raffinerle. En effet, cette option, déja évogquée antérieurement par la. Sté GONTERO, est de nouveau
envisagée a la lumiére des mesures d'expropriations potentielles des quartiers de La Meuriade et du clos
valmont qu'induirait le projet de PPRT et qiti conduiraient & libérer des terrains.

Un plan du tracé de la voie alternative en question est joint au compte-rendu.

3 TOTAL RP transmettra aux participants par voie électronique un nouveau plan du tracé faisant
apparaitre les lignes de niveaux et les limites de parcelles ainsi qu'un plan du profil en long de ce tracé.

A
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3. Justification du bien fondé de Ialternative proposée par TOTAL

En tant quiinitiateur de I'étude de ce nouveau tracé, et pour permeitre de justifier une telle démarche au
cours des réflexions engagées sur le PPRT de cette raffinerie, TOTAL doit développer un argumentaire pour
démontrer en quot il est préférable a l'avenue E.Miguet actuelle,

3 L'exploitant TOTAL RP_doit rédiger_et transmetire a Iadministration_un_argumentaire quantitatf et
qualitatif pour démontrer, notamment, le gain en terme de risques technologiques. Au jour de la réunion,
une premiére analyse quantitative en terme de distances impactées par seuils d'effets des phénomenes
dangereux générés par la raffinerie avait été conduite par TOTAL pour chacun des tracés, I! convient de
la compléter,

Pour ce faire, l]a DREAL demande a lindustriel des superpositions du tracé actuel de Favenue E.Miguet
et du tracé de contournement proposé par I'Ouest, avec les cartographies des aleas du PPRT en cours
d'élaboration, pour chacun des 3 types d'effets. NB : Si le gain en matiére d'effels de surpression est
manifeste (d'un aléa rouge TF+ pour ravenue E.Miguet, on passe au plus a un aféa bleu M+ pour la voie
de contournement par 'Ouest), il est en revanche moins évident en matiére d'effets thermiques ou
d'effets toxiques.

De plus, au dela de la cinétique telle gue définie pour les procédures du projet de PPRT ou de [a
démarche MMR qui s'attachent avant tout a des enjeux d'habitations, I'exploitant pourra mettre en
évidence les possibilités de mise en sécurité voire d'évacuation de la vole de contournement alternative
et de ses usagers dans le cas de certains scénarios (par exemple dispersions de gaz toxiques, feux de

nappe...).

& Enfin, la DREAL demands en séance gue I'exploitant TOTAL RP s'engade sur l'aspect suivant: les
éventuelles modifications du rellef induites par Ia création d'une voie de contournement par 'Ouest ne
doivent en aucun cas engendrer une modification des distances d'effets des phénomenes dangereux
pour lesquels le relief a été pris en compte, notamment dans le cadre de P'établissement des cartes
d'aléas exploités dans le projet de PPRT en cours d'élaboration, Si les modélisations des distances de
ces phénoménes devalent stre reconduites aprés la création d'une telle vole, alors elles devront
conduire au plus aux mémes distances.

Cet engagement doit étre formalisé par écrit par lexploitant etjoint & Pargumentaire évoqué ci-dessus.

4. Consensus sur le projet de tracé par I'Ouest

Toutes les parties représentées GONTERO, TOTAL, le SDIS, la mairie de Martigues, ainsi que les servicesy
de I'Etat s'accordent sur un consensus en faveur du tracé proposeé.

Le SDIS considére que cette voie peut permettre un raccordement plus facile au réseau DFCI existant et
peut constituer un acces de sécurité aux Installations de la raffinerte pour les services de secours en cas de
difficultés sur laccés principal. Cet argument devra &tre mis en avant dans le dossier de présentation du
projet.

Cette voie ne sera pas publique et f'accds devra y étre réservé (voire réglementé) aux seuls usages
bénéficiant d'une servitude de passage et aux services de secours, —

La mairle de Martigues indique que fe PLU arrété & ce jour reste compa{tible si le tracé proposé n'évolue pas.
Elle attend que les services de I'Etat consultés sur ce document confirment cette position,

Concernant Faspect foncier, toutes les parcelles impactées par le projet de contournement en objet
appartiennent & la commune de Martigues ou & TOTAL RM a I'exception de 2 d'enire elles (une ala
Provengale de gestion , lautre a un particulier) et sur de faibles distances.

5, Etude de faisabilite technico-économique

TOTAL accepte de porter la maitrise d'ouvrage de ce projet de contournement, L'indusiriel a déja réaliséj
une étude de faisabilité préliminaire.

Un avant-projet sommaire préalable aux études de détails doit étre réalisée. Un cahier des charges sera
réalisé et envoyé a toutes les parties prenantes par TOTAL RP.

< De fagon plus globale, I'étude devra inclure aux stades appropriés :
- Pintégration cohérente des voies DFCI & proximité ;
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- le recensement des usagers qui dolvent pouvoir accéder a la voie de contournement (GONTERO, SDIS,
GEOSEL, SPMR, mairies de Martigues et de Chateauneauneuf-Les-Martigues...) ;

- le respect des obligations réglementaires liées & la constitution de ce type de vole, qui pourra
comprendre la possibliité de clrculation de piétons (de fagon exceptionnelle} sur la voie dans des
conditions de sécurité adéquates (accotements, trottoirs,...) ;

- la gestion des eaux pluviales de la voie et les ouvrages de franchissement hydrauligues;

- fintégration des risques liés 4 la chute de blocs, avérée dans le secteur concerné ; |

- lintégration des zones de protection de la nature ;

- une premiére analyse de l'intégration paysagére compte teny de la topographie des fieux ;

- les renseignements sur le statut & donner a cefte route et les éventuelles servitudes A prévoir ;

- le maintien d'une voie de contournement alternative & minima pour les piétons et les véhicules légers en
cas de blocage de la voie ;

S

Quant au financement des différentes etudes, TOTAL et GONTERO s'accorderaient a priori pour reconduire B (4\3"4’{0
la méme convention que celle passée pour le financement des études réalisées sur les projets de | ! ¢ .
cantournement par I'Est, L Py e

Cette étude sera remise sous 6 mois maximum aprés approbation du cahier des charges par toutes les
parties (approbation qui pourrait intervenir fin avril 2010}, afln de pouvoir consulter officieilement les
différents services concernés par un tel projet avant de passer a |'étape suivante,

~—
=
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S'agissant d'un projet dans une zone soumise a la loi littoral, le dossier de demande d'autarisation devra
permettre de justifier la nécessité d'un tel ouvrage.

NB : en séance, suite a fa demande de la mairie de Martigues & titre purement informatif, TOTAL précise
que l'ohjectif est de faire de 'avenue E.Miguet une voie interne de circulation dans fa raffinerie,



Lettre du commissaire enquéteur
Du 21 janvier 2011
Et Réponse de la sociéte GONTERO
Du 7 février 2011



Claude CAPPEZ
23, Avenue de la

Bartavello

13470 Carnoux en Provence vendredi 21 janvier 2011

Objet : Observations sur le dossier

De demande d’autorisation de poursuivre
I’exploitation de la carriére de calcaire

sise sur Martigues et Chateauneuf les Martigues.

Madame la Présidente,

Conformément & la procédure d’enquéte publique, j’ai obligation de vous faire part
des observations formulées par le public.

Le délai de réponse de votre part est fixé & 12 jours, et les questions et vos réponses
seront jointes au dossier d’enquéte.

Les observations portées sur les différents registres d’enquéte sont favorables a la
poursuite de I’exploitation, car celle-ci ne semble pas procurer de géne quant a
’environnement.

Lors de ma permanence du 7 janvier 2011 & Chateauneuf les Martigues, j’ai requ la
visite de Monsieur G. Fauque respoinisable Département Prévention Industrieile.
I’observation consignée au regisire consiste 4 demander la réalisation d’une voie de
contournement du site par PPouest ce qui réduirait le niveau de risque. Il souhaite que
la réalisation de cette route conditionne ’obtention de I’autorisation d’exploitation.

Dans le dossier que vous avez déposé, ce contournement figure comme ayant votre
préférence.,

Tl me serait agréable d’obtenir des éléments complémentaires, en particulier sur les
conditions techniques, financiéres et dans quel délai cette voie pourrait €tre réalisée.

Dans attente de votre réponse, je vous prie, Madame, de recevoir mes meilleures
salutations.

Claude Cappez
Commissaire Enquéteur.,

Madame Aubrieux - Gontéro

Présidente de la société « Carriere GONTERO »
2 Boulevard Edouard Herriot

13600 Martigues
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Monsieur Claude CAPPEZ
Commissaire Enquéteur

23, Avenue de la Bartavello
13470. CARNQUX en PROVENCE

Martigues, le 7 Février 2011

Objet : demande d'autorisation de poursuite d’exploitation
Carriére de calcaire sise Martigues et Chdteauneuf les Mty

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Nous faisons suite & votre demande du 21 écoulé concernant notre dossier sous références et les
éléments de réponses souhaités.

Nous avons noté que les observations portées sur les différents registres d'enquéte sont favorables a
la poursuite de cette exploitation qui semblerait ne pas procurer de géne quant a I'environnement.

C'est un constat que nous avons fait suite aux différentes manifestions que nous organisons et au
cours desquelles le site «en activité» est ouvert au grand public, aux scolaires, ainsi qu'aux
Assaciations.

Le retour de ces Journées Portes Ouvertes est toujours trés positif, en témoignent des articles de
presse joints a la présente.

Notre implication au niveau environnemental est constante, les actions permanentes :

Adhésion & la Charte Environnement des Industries de Carriéres, gestion des eaux,
réaménagements coordonnés prenant en compte les particularités locales, opérations de
plantations, arrosage des pistes, etc. ...

Ce respect ne peut qu'étre conforté par 4 générations de carriers natives de Martigues.

Nous ceuvrons également dans le domaine de la sécurité en faisant intervenir un organisme
extérieur de prévention Prévencem.

Concernant 'observation de Monsieur G. FAUQUE pour la Raffinerie TOTAL, nous vous confirmons
que nous ne sommes pas opposés a un aceés autre que "Avenue Emile Miguet, l'option étant le tracé
de contournement par I'Ouest, option retenue aprés de nombreux échanges et simulations avec les
diverses parties prenantes concernées.

Nous sommes donc favorables a la réalisation de ce nouvel accés en notant toutefois que :

- Le parcours est plus long de 3,5 km environ soit 7 km par rotation, surcout trés important.

- L'arrivée et le départ de la carriére devront étre modifiés car trop éloignés de l'entrée actuelle.

- Nécessité de déplacer Vaccueil bascule, les bureau, le laboratoire et Ingement gardien.

- Une réorganisation totale du plan de circulation va engendrer d’importants travaux des voies de
circulation.

2. bendevard Edovord Herict - B.P 5C030
13691 MARTIGUES CEDEX
Tl 0442 81 6934 / Fax 04 4207 17 44

EXPLOITATION DE CARRIERES DES BOUTTIERS - LA MEDE - TEL. 04 42 07 04 20 / FAX 04 42 81 08 52 - E-mail : conlact@carrieres-gontero.com
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En conséquence, et malgré I'incidence financiére conséquente que cela engendrera pour notre
société, nous vous confirmons que l'accés  notre site, qui nous est dit par TOTAL, pourrait étre
déplacé avec la création de cette nouvelle voie de contournement par I'Ouest.

Le déplacement de cet accés direct actuel au profit d’'une autre vole faisant suite d la demande de
TOTAL, nous estimons qu'il leur appartient d’en assumer la charge. Le délai de réalisation de la
voie devant étre défini, nous souhaitons qu'll soit pris en compte dans le PPRT de TOTAL prévu pour
2012.

Espérant avoir apporté les réponses & votre courrier, nous vous souhaitons bonne réception de la

présente et vous prions de croire, Monsieur le Commissaire Enquéteur, en l'assurance de notre plus
parfaite considération,

"

M-T AUBRIEUX-GONTERQ.

PJ dossier presse.
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Exploiter une carriére et prendre
en compte 'environnement ne

sont pas incompatibles !
Sommaire A la

Rechercha:

une Editos lundi 28 juin 2010, par Région Verte
L'actualité de
Région Verte
Livies Panorama

=Y e

Jde presse

L’UNICEM PACA-CORSE a organisé, le 4 juin 2010, une journée
annuelle d’échanges avec des élus locaux, des riverains, des
associations de I'environnement qui permettait de découvrir la
carridre de la Méde a Chiteauneuf-les-Martigues dans les

, Bouches-du-Rhdne.
Thémes Déchets

— Décharges
Développement
cdurable Eaux
Mer Mature et
écologie Terroir
- Agriculture
Transport

Michel FOUILLOUX -
Région Verte a
constaté, avec surprise,
la bonne gestion de
cette carrigre familiale,
dans le respect de
Penvironnement et qui
offre a la fois :

Urbanisme
v une méthode
d’exploitation sérieuse,

Extra Suivez
Région Verte

Sites partenaires une revalorisation des déchets inertes,

. un réaménagement durable des sites exploités.

Dans les Alpes-Maritimes, Commune de Gilette (Bec de
VEstéron), Pexploitation d’une ancienne carriére est en cours
d’aménagement par une plate-forme remblayée et compactée
dans les régles de l'art de fagon a accueillir une zone d’activités
de 12 hectares. '

i
' =
- L

3

http://www.regionveﬁe.org/spip.php?article75 03/08/2010




'Union nationale des
industries de carriéres et

matériaux (Unicem) a

organisé la seconde ren-
contre d'échanges avec les
' _associations.

&

;- ncore ¢bloui par la di-
"<t mension du site, Michel
*__Fouilloux (Association
régionale véite) écoute avec

attention les commentaires des -

exploitants de Ia carritre des
Bouttiers, 1 La Made. « Je suis
gmerveillé de voir de telles ins-
taltations. Toug est bien orga-
nisé, les abords sont propres et
on sent une attitude intefli-
gente par rapport aux ques-

- tions d’environnement » Ce

militant associatif originaire
des Alpes-Maritimes était
invied par I'UnicemPaca pour
une journée d’échanges. ils
éralent une trentaine 3 avoir
fait fe déplacement, en adhé-
ranc 4 la démarche. Cheville
ouvritre de cette rencontie,
Marle-José Zorp, gecrétaire
générale de ['Unicem. Flle sou-

haite « que le dialogue soit

permaneht avec les associa-
tions de riverains et les mem-
bres de-a Commission natio-
nale des carridres (CNDC) ».
Lan passé, en novembre 2009,
les représentants du monde
associatif avaient renconteé les
eiploitasits dans une sallé a
Aix-en-Provence. Cetie fois,
la rencontre sest déroulée sur

e terrain, Cest dopic par une -

belle journée ensoleiliée - et
sans vent - que la visite des
installations a pu avair fiew.
It a fallu une bonne hetire
pour parcourir les pistes qui

inénent du front de taitle aux.
exémies de pierre brute, puis

du laboratoire aux dispositifs
de chargement des produits
finis. « Cest une autie pla-
néte », a commenté une visi-
teuse. Allusion & un paysage
vaguement [unaire, avec un
panorama superbe par beatt
temips.-Les ergins sont ¥la
taille de leur tiche, Les grues
de 80 tonnes abattent des pans
entiers de colline pour faire
dégringoler la roche et Pex-
traire. Dexploitant répond aux
questions sur fa dangerosité et
sur les risques, « MNous ne’
stockons pas d’explosifs sur
place, is sont préparés au fur
et & mestire, Les tirs sont opti-
misés de facon 4 réduire les

- nuisances pour les riverains ».

Visiblement, les représentants
du monde associatif apprécient
ces précautions. Ict, la roche
mére est un calcaire de trés
hause pilreté, Elle permet dob- -
tenir un large panel de pro-
duits. Les.plus volumineux,

 sont les blocs de 6 2 12 tonnes,

ifs sont destinés aux aménage-
ments portuaires, Matie- 0sé
Zorpi 4 commenté : « L qua-
fisé de la roche est unc aubaine
pour les entreprises des envi-
rons qui disposent d'un appro-

 visionnernent 4 proximité des
chantiers », Une allusion
directe 2 la nécessité de main-
tenir un maillage de carritre
sur Vensemble du territoire si

- Pon veut réduite les nuisances
et &viter ainsi les transports
longs et coliteux, '
Des arguments auxquels
Jean-Claude Tempies, le secré-
taire de l2 Comimission des
dtudes des écosystémes de Pro-
vence {CEEP), est sensible,
« 11 faut des carriéres : tout le
monde veut uné maison et
nous empruntons des routes
et des ponts. Mais nous devons
maintenir une concertation

O Michel Dol

avec les exploitants afin de
trouver des solutions alterna-
tives lorsque des espéces sont
menacées ».

_ Comme la expliqué Marie-

Thérése Aubrieux-Gontéro, fa,

directrice de Vexploitation, le
site est réhabilité en perma-
nerice. « Nous y plancons des
arbustes et de la verdure afin
que la. nature reprenne ss
droits: Nous avons mis en pla-
ce un centre de tri des déchets
inertes du BTP ». Les fonds
de toupies ct les résidus de
méme nature sont rebroyés et

retournent dans le circuit,

o MicHEL DEUFF

—

Mereredi 30 juin 2010
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Situde entre Martigues et la Méde,
des matiéres premigres de grande nécessité.
exceptionelle, exploitable sur de nombreuses décennies,
familiale ne connait pas la crise. Visite au cceur de son activité
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) énétrer dans la carritre des Bouttiers équivaut 3
atterrir sur une autre planéte. Un paysage lunaire
i perte de vue, une couleur blanche du calcaive
brut, des falaises taillées géométriquement... £t surtout,
Yéchelle de grandeur, qui semble avoir changé. Les engins
quee l'on croise ont des roues aussi grandes que des voi-
tures et transportent des blocs de pierre pouvant peser
plusieurs tonnes, On les retrouve notamment dans les
digues de V'étang de Berre ou dans celfes du port de Pos
%L, Mais ces enrochements ne représentent qu'une
infime parte de fa production de la carriere. A partir de
I roche mére est fabriqué fe panel le plus complet des
matériaux demandés par lindustrie aujourd hui.
« Une bonne partiz de Martigues o éé consiruife avec cetie roche,
en purticulier des otvrages comme le viaduc ou le thédtre »,
précise René Gontéro, directenr technique du site. Deux
exemples d'une liste interminable d'immeubles, de biti-
ments publics, de roufes, de voie fervées... Bref, tout ce
que l'on peut construire a partir de granulats, obtenus
suite au hroyage etau criblage de la pierre, réalisés dans

3 carriare Gontéro produit depuis les années 1930
Avec un gisement d’une qualité

cette « petite » entreprise

Venceinte méme de la carriére. « La chaine de production
est simple, on passe de Vextraction & Fusine. Nous avons dans
un premicr temps le minage & Vexplosif de la roche, aves des
moyens mécanisés, puis tous acheminons les matériaux vers
les installations ot Fon va eoncasser la roche, lul donner une
certaine forme, wne cerinine dimension, puis, au fiur e & mesure,
ont va b re-broyer pour oblenir un mélonge de sableset de gra-
villons, ce sont des granulals », explique julien Hawte, ingé-
nieur carriere aux Bouttiers.

eg lieves alrveniy

Aprésleay, il s'agit dela matitre premidre la plus consom-
mée en France, elle sext 3 concevoir tuiles, agglos, béton,
enduits, uyauy, dalles, et entre dans fa fabrication duverre,
du papier ou encore de l'acier. « En gros ous éit consomt-
mons en France sepk fonmes par habitant et prr an, soil plusde
420 millions de torines. On iwest pas prés de se passer du caillow »,
sourit René Gontéro. Une aubaine pour Martigues et sa
région, qui disposent ainsi d'un site d'approvisionnement

G¢
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de matériaus 4 guelques enjambées de leurs portes, Eta
Pheure du développement durable, avoir cette proximité
de livraison permet d'écourter un éventuel transport par
carnions provenant de sites plus £loignés, économisant
dans le méme temps de conséquents rejets de CO2 dans
Tatmosphére, Mais ce n'est pas tout, la carriere des
Bouttiers dispose d'un centre de tri et de vatorisation
des déchets du BTP, destiné  recevoir des déblais inertes

{ssus des travaux publics. Enfin elle procide également
ala végéialisation et au boisement des zones exploitées,
ce qui permet le retour de la faune locale (chévres sau-
vages, perdreaux, lapins...).

Mas, est-il possible de faire carvidre dans une carriére ?
« Ol », vépond sans hiésitation Marie-Thérdse Aubrietx-
Gontéro, présidente de Ventreprise « Granulats Gontéro ».
« Beancoup de gens viennent visiter notre sife et reparient &
chague fois stupéfaits de Pévolution de nosm dtiers, poursuit-
elle, ce west plus I pelle et In pioche... On trouve différents
types d'activitds, dans le domaine de la séourité, de
Penvironnement, e passant par fe travail en laboraloire ».
Conducteur d'engins, chaudronuier, mécanicien, chef
de chantier... Des métiers souvent peut connus des jeuries
qui peuvent pourtant devenir de véritables vocations, et
pas seulement pour les gargons, « Grdced Ia technologie,
la foree physique west plus un dément important. Que ce soif
dans les iétiers des carvitres ou du BTP, on ne fait plus de
différenice entre homimes et fermmes, elles sont daillenrs nom-
Breuses & nous rejoindre», reprend la présidente. D'autant
queces secteurs sontactuellementen dernande d'emplois,
Alors pourquei ne pas profiter des opérations pories
ouvertes organisées sur le territoire pour les découvrir ?
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Pilotage sans fil a La Mede

Par Hubart de Yrigoyen - 19.03.08 - Magazine Terrassements & Carrigres
ST G & Imprlmer Envoyer par mail

Parmi les derniers grands producteurs de granulats indépendants de la région Provence-Alpes-Cétes
d'Azur, les carrléres Gontero jouent de leur spécificité pour montrer aux grands groupes naticnaux
que Finnovatlon, la qualité et fa capacité de production ne sont pas leur apanage. Le carrler s'affiche
en pointe dans I'nnovation et I'optimisation des process. Exemple sur I site des Bouttiers, 4 La Méde,
totalernent piloté par WI-FI. Une premigre en France.

René Gontero et sa sceur, Marle-Thérése Aubrieux-Gontero, gérent aujourd'nul deux sltes
drexploitations représentant 1,7 million de tonnes de granulats par an, Dans le Gard, le site de Salnt-
Genids-de-Comolas, est exploité depuis 1987 et produit 800 000 t annuelles de granulats caleaires,
principalement destinés aux bétonnlers (volr reportage pages 30-31). Mais le site historique de la
famille Gontero, c'est la carriére des Boutlers, située & La Méde, a cheval sur communes de Martigues
et de Chateauneuf-les-Martiguss. Exploitée depuls 1932, elle fournfe du carbonate de chaux trés pur
(97 % de carbonate de calclum) essentiellement utitise dans lindustrie du béton prét & 'emplol, la
préfabrication, les travaux publics et l'industrie lourde (sables, gravillons, graves, filler, produits de
précriblage, tout-venant, enrochements, calcaire de type industriel). Sa production annuefle moyenne
est de 850 000 tonnes, avec un maximum de 980 000 tonnes. L'exploitation de 68 ha de swfacs
totale (91 ha autorisés) se déplole sur 5 paliers avec des fronts de taille de 15 métres de hauteur.
Les Instaltations comprennent schématiguement deux instaliations primaires en paralldles (850 kW) et
un poste secondaire (1850 kW). La premiére Installation primaire, fa plus ancienne, date des années
1970 et est composée d’un alimentateur vibrant, d'un scalpeur, d'un concasseur & méachoires primalre
CRR1616, de 2 cribles, de vibrants et de nombreux transporteurs a bandes, L3, le concasseur
primalre sort un matériau 0/350 mm (débit 700 th) qui est directement acheminé dans le pré-stock,
La seconde Installation primaire a été congue et montée entre 2006 et 2007 spéclalement pour la
fabrication de calcaire industriel pour la cimenterie Kerneos. Elle est alimentée par une pelle
hydraufique Caterpillar 345C et équipée d'un allmentateur vibrant, d'un concasseur & machoires
(EB1350, 500 tth de déblf), dun crible a 2 étages, d'un silo de stockage, de nombreux {ransporteurs &
bandes et d'un systéme automatique de livraison / pesage par badge. lci, le matériau concassé (0/350
mim) est directement criblé et la fraction de calcaire industriel 70/140 mm est directernent acheminée
par transporteur & handes vers un silo de stockage dont la capacité est de 2000 tonnes. La fraction de
matériaux qui n'est pas utilisée dans la fabrication de calcaire de type industrlel est directement
acheminége vers le pré-stock. Ce dernier fait tampon entre les installations primaires et le poste
secondalre,

Linstallation secondalra (débit 600 ¥h) est composée d'un scalpeur, d'une plateforme de broyeur
composée elle-méme de 3 broyeurs (1 broyeur & percussion et de 2 broyeurs a axe vertical) et d’'un
hatiment de criblage et de stockage composé lul-méme de 6 cribles et de 15 silos de stockage pour
les produits finis. Chaque étape est dotée d'un systéme de dépousslérage par filtration a manches.

Pilotage par Wi-Fi

«L'idée d'un pilotage Wi-FI (réseau informatique sans fil) est venue lors d'une discussion avec
Alexandre Blanc, automaticien de la société AP21 », se souvient René Gontero, directeur technique
des carrldres éponymes. « On se posalt la question sur la possibliité de piloter directement
Minstallation primaire ainsi que la future installation primaire «bls », alors en cours de projet de




conception, depuls la cabine de la pelle hydraulique. A la suite de ces discussions, le projet de
pilotage des installations primalres .CRR16 et EB1350- en WI-Fi est né. » 1l a été développeé par la
société AP21, une société d'automatisme de la réglon marseillaise aves qui Gontero avalt déja travalllé
pour des projets d'automatisme sur ses différentes carridres. « Le principal point du cahier des
charges était d'avolr une couverture suffisante du systéme WI-Fi dans l'intégralité de Finstallation en
particulier & lintérieur des batiments », évoque René Gontero. « Actuellement, nous pouvons
réceptionner le signal Wi-Fi dans un rayon de 400 métres. D'ailleurs, si nous avions eu des probiémes
de réception, des zones d'ombre, nous aurfons pu gliminer ces problémes par la mise en place
d'émetteurs secondaires qul auralent servl de relais. On peut ainsl coniroler Pensemble de P'installation
de traitement primaire. La ligne des années 1970 comme celle de 2006-2007. Cela inclut tous les
convoyeurs, les concasseurs, les cribles, les mesures de niveaux, le chargement des camions, les
bascules... »

« Le principe du systéme est basé sur péchange dinformations au format Ethernet TCPAP entre
Pinterface Homme — Machine {contréle de commande) et FAutomate Programmable Industriel qui, lul,
gére et commande les organes de Pinstallation », explique Alexandre Blanc, automatlclen de la
soclété AP2. « L'ordinateur permettant de contrdler F'automate a distance par le réseau WI-Fi est
donc portable, & écran tactile, mals aussi totalement hermétique & la poussiére. » Concrétement, un
seul opératetr contrble désormals rensemble des deux installations primaires via un systéme de
pilotage par WI-F1. ! peut ainsl sortlr de sa cabine de pilotage pour effectuer directement Finspection
visuelle des Installations en fonctionnement, ou bien aglr plus rapidement sur des problémes de
bourrage sur un tapis, tout en ayant un cell sur les autres Instaltations en fonctionnement. « Nous
avons fout de méme congervé un contréle de commands et écran de visualisation 4 commande tactile
dans la cabine de pilotage », précise René Gontero. Ce systéme a été mis en place pour répondre & 3
problémes primordiaux. « il résout des problémes de sécuiité lors d'intervention sur des équipements
de travall », témoigne le directeur technique. Par exemple, ls pilote de linstallation peut se situer
directement & coté de I'équipement de travail & redémarrer aprés intervention ou aprés débourrage.
Ainsi il contréle mieux le redémarrage mals aussl la présence du personnel de maintenance a
proximité de I'équipement & redémarrer, B r'y a plus aucun probléme de communication entre le
personnel de maintenance et le pilote d'installation dans sa cabine qui, en temps normal, ne volt rlen
de ce qul se passe. It simplifie d'autant les problemes de malntenance, ef, par le gain de temps que ce

systéme améane, permet d'améliorer notre productiviteé, »
Sacurité, maintenance, production

Sans recevoir de formation particullére sur ce systéme de pilotage mobile, du fait de leur expérlence
sur P'ancien poste de pilotage, les personnels ont accepté facilement la mise en place du systame Wi
Fl. « Il est d'une simplicité déconcertante », Insiste René Gontero. « il améne des résultats bien au-
deld de nos espérances, surtout au niveau de la sécurlté, En effet, ce systéme simplifie et sécurise
vraiment les opérations de redémarrage des Installations aprés le bourrage d'un organe, convoyetr
ou autres. Dans ce cas, il n'y a plus besoin dintermédiaire entre le poste de pilotage et 'endroit ol a
eu lieu le bourrage. On supprime les risques de malentendus ou les confusions, De plus au niveau de
la maintenance et de la production, ce systéme permet au pilote dlinstaliation de réaliser un tour de
survelllance complet des installations en fonctionnement tout en ayant un ceil sur ce qui se déroule, en
temps réel, 4 n‘importe que! point des deux Installatlons primaires. Aujourd’hui, les connaissances
technigues et le savolr-faire des carrlers disparalssent devant les offres clés en mains proposées par
les principaux fournisseurs de matérlels. C'est a nous d'innover et de tester les possibilités qu'offrent
les nouvelles technologies pour améliorer les process et gagner en efficacité, productivité et
rentabilité. »

Article mis en ligne sur le site www.francebtp.com
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MENAGEMENT / Du BTP a l'agroalimentaire, la démande est grande

urant tout le mois de.
juin, les carriers orga-
nisent des journées
ortes ouvertes, C'est ainsi
ue Marie-Thérése
ubrieux-Gontéro, co-gé-
inte avec Renéd Gontero
as carriéres du méme nom,
accueilli une centaine de
arsonnes dans la carriére
as Bouttiers, située entre
lartigues et Chateauneuf,
Sur la région Paca, les car-
ers organisent déja des
surnéed porles ouvertes de-
uls 2002, explique Ma-
a-thérése Aubrieu-Gon-
wro. Lo manifestation de-
ient naiionale. Il s’agit de
iire connaitre nos métiers
t les différentes professions
n lien avec la néire: les
»urnisseurs, le Bdliment
ravaux Publics, mals aussi
g métlers liéa g 'environne-
rent," Située sur la chaine
e calcaire urgonien de la
lerthe, la carriére des Bout-

ars offre un matériau calcai-

3 de constructon trés répu-
3 et trés recherché notam-
ient pour les enrochements
es édifices leur assurant
ne grande durahilité. 1l
‘inscrit dans 1'histoire locas-
2: la digue de I'Etang de
ierre, le viadue del'autorou-
2, le thédire des Salins...
jrdce & l'installation d'un
ystéma de concassage auto-
1atisé depuis un an, qui de-
rait se généraliser au ni-
-eau des trémies, la carriére
lag Boutters répond aux exi-
rences de production des en-
reprises de BTP régionales.
015 de la visite, le public a
hservé dans les hauteurs
a la carriére un iroupeaun
le chévres,-habituées des
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biocs d'enrochemen
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EdgarAubrieux G nteru présente la carriére des Buuttters un décdr phara‘a}lique éVec Ies gros
s des édiflces [ocaux,

lieux. "Mous sommes aussi
trés sensibles aux questions
environnementales" com-
pladte Marie-thérase
Aubrieux-Gontero, "Nous
travaillons en partenariat
avec la Direction Régionale
de I'environnement (Di-
ren)®,

Piégents lors de la visite,
Coleite Clapier, représen-
tante de la Diren confirme
que "la carriére des Boul-
tiers répond aux exlgences
de la réglemeniation de la
loide 1993 sur Fimpact d’ex-
tension de la carriére qui ne
doit pas dépasser la ligne de
créte de la chaine afin que la
carriére soit la moins vue
possible de l'extérieur. Les
leux en fin d’exploitation
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soni également «revégélali-
ség» toul en veillont ou main-
tien de la biodiversité de la
faune et de la flore."

" En 2006, nous avons signé
un accerd d’exploitation
pour 30 ans, ce quireprésen-
te environ 100 Ha, corres-
pondan! a une exploitaifon
de 30 millions de lonnes soit
980 000 tonnes paran” préci-
se BEdgard Aubrieux-Gon-
tero, responsable de vente,
un long avenir assuré pour
les carrigres Gontero, o

Ca:rlére Gon;erw! bd.". .
Edﬁhé}deHerriot R
2845385 69 34, :
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L'exploitation concerna des
enraochements de 12 ton~
nes, chagua bloc étant
contrdlé un parun, jus-
qu'aux granulats millimétri-
ques et la "fliler”, poudre
trég fine récupérée par aspl-
ratlon et destinde a 'agroa-
Hmentaire, i'Tamendement
des sols ou bien encore {'In-
dustrie cosmétique."Tous
les matériaux sont confor-
mes aux normes européern-
nes de 2005" précise Fran-
¢oise Dubocage, responsa-
bie du lahoratoire de
chimle de a carriere,
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Avis de I'autorité environnementale

En date du 21 octobre 2010
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Obiet : Avls de Fautorité environnementale pour un projet d'installation classée
Demande en date du 12 avril 2010 de la soclété des Carriéres Gontero
Exploitation de la carriére des Boutiers sur e territoire des communes de Martigues et
Chateauneuf-les-Martigues .

Références | Transmissions du 30 avril et du 28 septembre 2010

1 Présentation du projet :

La société familiale des Carriéres Gontero exploite sur le territoire des communes de Martigues et de
Chateuneuf-les-Martigues une carriére au lieu-dit les Boutiers depuis prés de 85 ans.

Ce site fait I'objet d'une autorisation d'exploitation depuls 1926 avant modification du code minier par la
jol n°70-01 du 2 janvier 1970, puls régularisée par AP du 15 janvier 1981 pour une durée de 25 ans.

L'arrété préfectoral complémentaire du 4 janvler 1999 pris pour application de la lol du 4 janvier 1993
relatif au régime des carriéres et de Farrété ministériel du 10 février 1998 relatif aux garanties
financiéres confirme [Fautorisation jusqu'au 15 janvier 2006 a raison d'une production globale de
matériaux de 900 000 tonnes annuels (700 000 tonnes de granulats et 200 000 tonnes de stériles ) et

ce, sur une supeificie de 91 ha.

Slage:
DREAL FACA
18, rue Anloine Zattara

www.paca.developpernent-durable.gouv.it 13332 MARSEILLE cedex 3
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Par I'arrété préfectoral n°2005-34-c du 12 janvier 2008, la société des Carriéres Gontero a été autorisée
A poursuivre 'exploitation de la carriére sur une superficie de 68 ha pour une production annueile
moyenne de 850 000 tonnes avec un maximum annuel de 980 000 tonnes. L'arrété préfectoral a été
annulé par le tribunal administratif de Marseille le 4 décembre 2008 suite au recours déposé par la
soclété Total.

Le 29 Janvier 2009, la soclété des Carriéres Gontero a été mise en demeure de régulariser sa situation
administrative en déposant une nouvelle demande en application de l'article 1L512-1 du Code de
'Environnement, L'arrété de mise en demeure é&tait accompagné de prescriptions techniques
permettant & cefte société de poursuivre temporairement P'exploitation de ce site, pour le motif d'intérét
général tiré des graves conséquences économiques et soclales qui auraient résulté de 'interruption de
{'exploltation de la carrfére.

Le dossier de demande de régularisation a été déposé dans les délals imposés par Parrété de mise en
demeure précité. Ce dossier a d0 ensuite étre complété pour &tre reconnu recevable sur le fond. Les
compléments demandés ont été transmis en aviil 2010,

La demande comprend les trois principales activités suivantes .

° poursuite de ['exploitation de la carrigre & ciel ouvert de roches massives sur une surface de
68 ha dont 48 ha concernés par l'extraction, compensés par un approfondissement de Pexploitation a la
cote +65 NGF, avec une production moyenne annuelle de 850 000 tonnes et une production maximale
e 980 00O tonnes ; ) .

° traitement de matériaux & V'alde d'une installation fixe existante représentant une puissance
totale installée de 3 000 kW et recyclage de déchets inertes Issus du BTP dans une installation de
concassage - criblage mobile d'une puissance de 350 kW,

Le renouvellement de Pautorisation de la carriére est sollicité pour une durée de 30 ans. Le gisement
calcalire d’excellente qualité est identifiée dans le Schéma Départemental des Carrieres des Bouches-
du-Rhdne comme gisement remarquable. Les réserves du gisement sont estimées & plus de 100 ans.

La carrigre située immédiatement au sud de la raffinerie Total (Instailation de Ia raffirierie dans les
années 1930) est exploitée en dents creuses. L'abattage des matériaux est réalisé par des tirs de
mines. Les explosifs sont pour la plupart fabriqués sur place a l'aide d'une Unité Mobile de Fabrication
d'Explosifs, qui a fait I'objet d'une déclaration au titre des installations classées pour la protection de
IF'environnement. Les matériaux extraits sont transformés in situ dans des instailations autorisées pour
&tre commercialisés sous forme de granulats et de sables. Cette exploitation participe a
I'approvisionnement en calcaire de la cimenterle de la société Kerneos de Fos sur Mer et en granulats
de marchés de proximité, dont une dizaine de centrales & héton, dans un périmétre de 20 km autour de
la carriére,

2 Cadre juridique

Compte tenu de l'importance et des incidences du projet sur I'environnement, celui-cl est soumis a l'avis
de- l'autorité environnementale, conformément aux articles L 122-1 et R 122- 1-1 du code de
l'environnement. '

L'avis porte sur la qualité du dossier de demande d'autorisation, en particulier de I'dtude d’impact et de
Pétude de danger, et sur la prise en compte de I'envirennement dans le projet. If devra étre mis & la
disposition du public au cours de I'enquéte publigue,

Selon l'article R122-13 du Code de 'environnement, Fautorité administrative de I'Etat compétente en
matiére d'environnement, donne son avis sur le dossier d'étude d'impact dans les deux mois suivant ia
réception d'un dossier complet. Selon larticle R122-1-1 du Code de lenvironnement, P'autorité
administrative compétente pour le projet est le préfet de Région. Pour préparer son avis, le préfet de
région s'appuie sur les services de la DREAL,

Comme prescrit & ['article L 122-18 et R 512-3 du code de F'environnement, le porteur du projet a
produit une étude d'impact et une étude de danger qui ont été transmises & l'autorité environnementale.
Il comporte f'ensembie des documents exigés aux articles R512-2 4 R512-10,

Le dossler a été déclaré recevable et soumis & l'avis de 'autorité environnementale le 31 aolQt 2010.
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L'avis ci-joint, transmis au pétitionnalre, est mis dans le dossier d'enquéte publique.

Les installations projetées relévent du régime de l'autorisation prévue & l'article L 512-1 du Code de
l'environnement, au titre des rubriques listées dans le tableau ci-dessous.

Déslgnation des installations Nomenclature | Capacité Classement
ICPE .
Exploitation de carrigre 2510-1 800 000 t/an A
en moyenne
9800001t -
. maximum
Broyage, concassage, criblage de plerres, cailloux, minerais et 2515-1 3350 kw A
autres produits minéraux naturels
Station de transit de produits minéraux ou de déchets non 2617-2 50000 m3 D
dangereux inertes .
Instaflations-de compression fonctionnant & des presstons 2920-2-b 177 kW D
effectives supérieures 4 105 Pa
Installation de distribution de liquides inflammables 1434-1-b 5 m3/h DC
Fabrication de produits explosifs 13i0-2-c 41 kq D
Stockage en réservoirs manufacturés de liquides 1432-2 9,9 m3 NC
inflammables visés  la rubrique 1430 .
Atellers de réparation et d'entretien de véhicules et engins a 2930-1 250 m2 NC
moteur
Travall mécanique des métaux et alliages 2560 45 KW NC

A autorisation — D : déclaration - DC: déclaration avec contrdle périodique --
NC : installations et équipements non classés mais proches ou connexes des installations du régime A

.3 Les enjeux identifiés par I'autorité environnementale

Le site de la carridre n'est pas situé au sein de protections réglementaires mais se trouve entiérement
inclus a tintérleur d'une zone inventoriée au titre du milleu naturet : il s'agit de la ZNIEFF n°13152100
correspondant aux Chaines de I'Estaque et de la Nerthe . ». Ce périmeétre est actuellement en cours
d'actualisation. I devrait devenir la ZNIEFF de type Il N° 13-152-100 « Chaines de I'Estaque et de la
Nerthe — massif du Rove — collines de Carro ».

La proximité du site Natura 2000 FR 9301601 site de la Cote Bleue et de la Chaine de 'Estaque (Zone
Spéciale de Conservation au titre de la Directive Habitats) nécessite d'effectuer une évaluation des
incidences et d'apprécier les incidences du projet sur fa fonctionnalité du site.

Ce contexte pour lequel la flore présente un remarquable intérét laisse présager la présence d'espéces
protégées Inféodées a ces mifleux et qui présentent des enjeux de conservation élevés.,

La carridre est située dans un secteur concerné par des formations calcaires karstiques qui présentent
des enjeux de maftrise des poliutions accidentelles notamment 2 la source. La roche exploitée est trés
massive, donc peu fissurée. Elle est peu perméable et favorise davantage le ruissellement que
Minfiltration. L'exutoire final de ces eaux de ruissellement est I'Etang de Berre qui fait par ailleurs Vobjet
d'un programme de réhabilitation depuis plusieurs années. Les enjeux liés & l'eau sont donc présents :
il s'agit de maitriser la collecte des eaux pluviales et des pollutions accldentelles liées notamment & la
présence d'engins mécaniques,

La sltuation particulidre de la carriére dans le massif calcaire a proximité de la fagade maritime de la
Cote Bleue et la présence de stocks et d'instaliations industrielles appellent une attention particuliére
quant & linsertion paysagére et & la réhabilitation du site apres exploitation.

La situation de la carriére au sein de l'alre d'appellation d'origine contrblée (AOC ) «Hulle d'Olive d'Aix
en Provence» et a proximité de I'aire AOC viticole des «Coteaux d'Alx en Provence» appelle une
maitrise des émissions de poussiéres en tenant compte des vents deminants.
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La carriére contribue & I'émission de fines particules de poussiéres PM10 et PM2.5 du fait du mode
d'extraction et de traitement des matériaux, Les enjeux liés A la qualité de I'air sont forts dans la zone
d'étude qui est concernée par une procédure. d'information, de recommandation et d'alerte du public en
cas de pics de pollution aux partieules PM10,

Les enjeux liés & [a protection du cadre de vie visent A la fols la préservation des ambiances sonores et
le respect des seuils réglementaires pour le bruit et les vibratlons. La carriére est toutefois située loin
des lleux habités et séparée d'eux par la raffinerie Total,

Les enjeux liés & la séeurité routiére sont & slgnaler. En particulier, ! est & noter que les camions
empruntent une route qul traverse la raffinerle Total, classé SEVESO, Le risque d'accident constitue
donc un enjeu fort au titre des effets domino potentiels.

4 Qualité du dossier de demande d’autorisation

Les articles R512-3 &4 R512-6 définissent le contenu du dossier de demande d'autorisation, larticle
R-512-8 définitie contenu de I'étude dfimpact et larticle R512-9 définit le contenu de l'étude de
dangers. :

L'etude d'impact comprend les six chapitres exigés par le code de ['environnement, et couvre
Fensemble des thémes requis. Elle est complétée par I'évaluation des Incidences Natura 2000: le
rapport présentant cette évaluation des incldences du projet sur le site Natura 2000 et le volet naturel
de F'étude d'impact ont été dissociés de I'étude d’impact proprement dite,

4-1 ~ Etat Initial ét identiflcation des enjeux environnementaux sur le territoire par le porteur
de projet .

> Etat Initial

- Par rapport aux enjeux identifiés, le dossler a cdnvenablement analysé 'état initial et ses
évolutions pour les enjeux de la zone d'étude et de maniére proportionnelle sur les thémes suivants @ le
sol et le sous-sol, hydragéologle, l'hydrologie, les données climatiques, la qualité de Pair, le milieu
naturel, 'environnement nature et le paysage. .

- La profondeur de ia nappe souterraine & plus de 100 m et le faible développement du réseau
superficlel rendent le risque de poliution des eaux faible. Une étude hydraulique a été réalisSe afin.
d'assurer une gestion optimale des eaux de ruissellement et supprimer tout rejet a lextérieur du site.

- Les mesures d'empoussiérage effectuées régulierement autour du site pendant son exploitation
montrent que l'incidence de la carriére telle qu’elle est actuellement exploitée est falble,

- Les campagnes de mesures de bruit et des vibratlons des tirs de mines démontrent ie respect,
dans les conditions d'exploltation actuelle, des seulls fixés par l'arrété ministériel du 22 septembre
1994,

- Par rapport a I'enjeu de préservation de la biodiversité présentd dans la partie 3,-une étude
spécifique a été conduite sur la zone d'influence directe du projet afin de déterminer les sensibilités de
la zone d’étude. Une enquéte bibliographique et deux campagnes de prospections de terrain, réalisées
en honne période du calendrier écologique, 'une en automne, l'autre au printemps, ont porté sur les
différents compartiments biologiques susceptibles d'étre significativement impactés par le projet :
habitats naturels, flore vasculaire, faune invertébrée et vertébrée. Les habitats recensés présentent un
Intérét patrimonial modéré & assez fort. Quatre espéces floristiqgues A valeur patrimoniale dont deux
protégées par la loi, l'ophrys de Provence et Ihéllanthéme A feuilles de Marum, ont été recensées.
Plusieurs stations d'héllanthéme & feullle de marum et une station d’Ophrys sont présentes sur la zone
d’étude. Les stations ont été cartographiées.
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- Les enjeux faunistigues et entomofaunistiques sont trés faibles. L'intérét de I'herpétofaune réside
dans son caractére méditerranéen encore assez marqué. Toutefois, aucune espdce & forte valeur
patrfmoniale n'a été rencontrée. Une espére remarquable est trés potentielle: le lézard ocell6.
Concernant Favifaune, sur les 14 espéces d'intérét patrimanial contactées, seule Fune delle, le Pipit
rousseline, niche sur l'emprise du projet. Ceite espéce, vulnérable & 'échelle européenne, présente un
Intérét patrimonial fort,

- Le projet est silué en zone NC4 du POS de Martigues qualifiée de « secteur de richesses
naturelles réservées A Pextraction de matériaux » et en zone NC2 du PLU de Chateauneuf-les-
Martigues, désignée comme une «zone de ressources naturelles destinée 3 I'exploitation de
matériaux ». Ces secteurs prévoient I'accueil de carridres alnst que fes Installations nécessaires a leur
fonctionnement.

- La carriere se situe en partle dans le pérmeétre du Plan de Préventlon des Risques
Technologiques qui est en cours d'élaboration autour de la raffinerie Total, établissement classé
SEVESO. '

» Articulation du projet avec les plans et programmes concernés

L'étude met en évidence de maniére satisfalsante la prise en compte et la compatibilité par rapport aux
différents plans et programmes suivants ;

- Schéma Départemental des Carriéres (lequel qualifie le gisement exploité de remarquable) ;
- POS de la commune de Martigues ;

- PLU de [a commune de Chateuneuf-les-Martigues ;-

- SDAGE Rhéne-Méditerranée ;

- Plan de Protection de PAtmosphére (lequel m'identifie pas la camlére comme un site
particuliérement polluant qui participe &- la-réduction des. nuisances. de .transport du fait . de
approvisionnement d'un marché de proximité) ;

- Directives Territoriales d’Aménagement des Bouches-du-Rhéne ;
- Plan départemental de Gestlon des Déchets du BTP.

4.2- Analyse des effets du projet sur I'environnement

> phases du projet

L'étuQe prend en compte tous les aspects du projet : .

] la phase de chantier (défrichement, décapage) pour les zones non encore exploitées,
m la période d'exploitation, )

u la période aprés exploitation (remise en état),

Elle prend en compte les impacts cumulés avec les autres carridres concernant la zone.

» analyse des impacts

Par rapport aux enjeux présentes, le dossier analyse convenablement les impacts du projet sur les
différentes composantes environnementales, Les impacts sont identifiés en prenant en compte les
incidences directes, indirectes, permanentes ou temporaires du projet sur Penvironnement. Les
mesures d'avitement et de réduction des impacts proposées sont pertinentes et conséquentes, Le
justiflcatif du choix du périmétre d'exploitation retenu est argumenté,

Les impacts sur e milleu physique (sol, sous-sol, eaux superficlelles et souterraines, climat et air) sont
faibles,
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Les impacts vis & vis du mlilleu naturel ont été évalués de faible a fort selon le compartiment biologique
considéré,

Les impacts sur les commodités du voisinage (bruit, poussiéres, vibrations), directs et temporaires, sont
faibles. La premiére habitation est & plus de 450 m du site. Les risques sanitaires sont faibles, L'impact
du transport des matériaux sur le trafic de l'autoroute AS5 et sur la RD 568 est peu important mais il est
tras significatif au niveau de I'avenue Emile Miguet qui traverse la raffinerte Total sur un axe Nord-Sud
(cette route est historiquement la seule voie de desserte de la carriére pour laguelle la soclété Gontero
hénéficie actuellement d'une servitude de passage). Le transport a fait I'objet d'une note spécifique.

Limpact sur Fagriculture et sur le patrimoine archéologique est nul.

> Le projet et le paysage — L.e réaménagement

L'étude paysagére s'est appuyée sur les données contenues dans Y'atlas des paysages des Boitches du
Rhéne et sur une large analyse des perceptions visuelles {reportages photographiques, coupes, profils ks
Ce diagnostic paysager a conduit & des prescriptions d'intégration paysagére.

La carridre se situe 4 la charniére de deux unités paysagéres : bassin de I'Etang de Berre et Chaine de
la Nerthe. Efle constitue horizon sud de I'étang de Berre entre Martigues et Marignane, ce qui la situe
en position sensible de perception visuelle lointaine dans un vaste ensemble paysager.

parmi les mesures de limitation de fimpact visuel, ont été respectivement retenus : la conservation des
deux éperons rocheux, le traitement de I'entrée du site et fa végétalisatlon du merlon nord, le recul des
fronts sommitaux coté sud, le talutage au pied des éperons est et ouest d'une hauteur de 60 m et la
poursuite du réaménagement coordonnée au travaux d'exploitation.

1 a raffinerie Total située au nord de la carriére masque cette derniére depuis les zones fortement
fréquentées telle que Fautoroute A55.

> Qualité de la conclusion :

Si Métude conclut a la présence d'impact du projet sur Yenvironnement, elle propose des mesures
d'évitement, de réduction et/ou de compensation telles que !

o la maftrise du ruissellement des eaux de pluie par la présence de merlons et de siX bassins
d'orage ;

° la maitrise des pollutions accidentelles par des mesures de prévention telles que I'entretien des
engins sur une alre étanche ,

e la limitation des émissions de poussiéres par arrosage des pistes, par captation et stockage en
sortie de l'installation secondaire et par un suivi des retombeées ;

o la llmitation des nuisances sonores pour respecter les seuils réglementaires ;

o la participation a la surveillance des vibrations consécutives aux tirs de mines des trois carriéres
présentes dans le massif de la Nerthe |

o . lamise en défens des secteurs & forte sensibilité environnementale par la réduction de emprise
du projet.

- Elle propose également les mesures d'accompagnement du projet cl aprés :

o la réalisation d'un audit écologique avant démarrage des travaux ;

o Paménagement du calendrier des travaux en fonction de la période de reproduction du Pipit
rousseline ;

) la mise en place d'une veille annuelle des enjeux écologiques de la carrigre et ses abords sur la

durée d'exploitation de la carriére

4.3- Justification du projet
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Les justifications ont blen pris en compte les objectifs de protection de Yenvironnement établis au
niveau international, communautalre ou natlonal & savolr: meilleures technologies disponibles,
réduction du risque & la source, changement climatique, biodiversité, paysages, ressources (energie,
eau, matériaux), santé publique. Il s'agit d'un site exploité depuis 1930. ’

-

4.4- Mesures pour supprimer, réduire et si possible compenser

Au vu des impacts réels ou potentiels présentés, 'étude présente les mesures pour supprimer et
réduire les incidences du projet. Ces mesures sont cohérentes avec Panalyse de I'environnement et les

effets potentiels du prajet.
La mise en place de mesures d'évitement des espéces végétales protégées se traduit par un recul de la

limite d'extraction de plus de 200 m vers l'ouest.

Les mesures d'accompagnement du projet visent la mise en place d'un audit de chantier avant
démarrage des travaux et d'un suivi sclentifique de type veille écologique pendant la phase des travaux
d’exploitation de maniére & vérifier Pévolution des habitats et au besoin d’apporter des mesures
correctrices, Ces mesures ont été précisément identifiées et chiffrées,

4.5- Waitrise des risques accidentels

Les potentlels de dangers des installations sont identifiés et caractérisés sans omettre ceux liés aux
modes d'approvisionnement et d’acheminement des matiéres. En particulfer, une attention particuliére a
&té mise sur le passage par Favenue Emile Miguet qul traverse le site classé SEVESO de la raffinerie
Total, La fabrication des explosifs sur le carreau de la carriére juste avant utilisation réduit
considérablement les risques [iés au transport de ces prodults.

L'étude de dangers permet une bonne appréhension de [a vulnérabilité du territoire concerné par les
installations dans la mesure odl les enjeux sont correctement décrits (i.e les personnes, hiens, activités,
léments du patrimoine culturel ou environnemental, menacés ou suscepiibles d'étre affectés ou

endommagés). - . .-

Les événements pertinents relatifs & la slreté de fonctionnement survenus sur d'autres sites mettant en
ceuvre des Installations, des substances et des procédés comparables ont été recensés,

L'exploitant a fourni une synthése de '"évaluation préliminalire des risques qu'il a menée,

L'étude des d'angers a correctement été menée et ne montre pas d'accident entrainant des
tonséguences slgnificatives pour les populations voisines.
4.6~ Conditions de remise en état et usage futur du site

Au vu des mpacts réels ou potentiels présentés, la remise en état et les conditions de réalisation
proposées sont présentées de maniére claire et détaillée. Les propositions en matiére de
réaménagement ont été détaillées : elles illustrent I'optimisation de l'intégration paysageére.

4.7- Résumés non techniques

{ es résumés non techniques des études d'impact et de danger abordent tous les éléments du dossier.
e résumé non technique de I'étude d'impact est lisible, clair et bien illustré. Celui de 'étude de dangers

est complet.

4.8- Analyse de méthodes (pour les catégories prévues au 6°™° du If de Iarticle R512-8)

L'étude Informe convenablement des méthodes utllisées pour analyser les effets du projet sur
environnement.

4.9 - Prise en compte de I'environnement par ie dossler d’autorisation

Le projet prend en compte les enjeux environnementaux liés a la prévention des pollutions, & la maitrise
de la qualité des eaux de ruissellement, a la hiodiversité, au paysage, aux nuisances de voisinage



7

(bruits, vibrations, poussieres, trafic) et présente des solutions pour en fimiter ou supprimer les effets
potentiels identifiés.
L'étude d'lmpact prévoit un dispositif de suivi écologique. Le dispositif de suivi retenu est pertinent,

5. Conclusion de Pavis de 'autorité environnementale

5.1 avis sur le caractére complet de I'étude d’'impact, la qualité et le caractdre approprié des
informations qu’'eile contlent

D'une maniére générale, I'étude d'impact est clalre et compléte, Elle comporte toutes les rubriques
_ exigées par le code de l'environnement. Les enjeux sont d'importance varlable en fonction des
thématiques. L'étude est proportionnée aux enjeux identifiés,

5.2 avis sur la maniére dont le projet prend en compte I'environnement

Le profet a bien identifié et pris en compte les enjeux environnementaux, en particulier l'enjeu
environnemental fort lié a la présence d'espéces protégées sur le site d'étude. La conception du projet
et les mesures prises pour supprimer ou réduire les impacts sont appropriées au contexte et aux enjeux
refatifs & la protection de la biodiversité, de I'air, des eaux, de la commodité du voisinage et des
paysages. Une attentlon particulire sera apportée 'a la gestion des eaux de ruissellement et aux
émissions de poussiéres liées a cette activité,

L'enquéte publique peut conduire & I'émergence d’enjeux ou faits nouveaux par rapport & cet avis basé
sur ies documents fournis par le pétitionnaire et les documents de planification connus A cette date. Il
conviendra dans ce cas que les prescriptions proposées par linspection des installations classées
prennent en compte ces nouveaux éléments,

Le présent avis est adressé & Monsieur le Préfet du département des Bouches du Rhéne en vue d'étre
joint au dossier mis & I'enquéte publique.

Pour le Préfet de Région et p ?délégation
Rour [e directeur Régional de a DRIAL et par délégation
Le Chef de LUnité Territoriale deg/ Bouches du Rhone




